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Tomasz Machowski — Jasto

Stacja kolejowa w Strzyzowie nad Wistokiem
w latach 1890-1914

Po uruchomieniu dwdch waznych tras kolejowych Galicji o przebiegu réwnolez-
nikowym - kolei Karola Ludwika na odcinku Krakéw-Lwow (1856-1861) oraz kolei
transwersalnej pomiedzy Strézami a Zagorzem (1882-1884) — Strzyzow znalazt sig
w odlegloéci nieco ponad 30 kilometréw od toréw, z najblizszymi stacjami w Rze-
szowie i Krosnie. Jak na éwczesne czasy, byla to odleglos¢ nielatwa do przebycia, ale
i tak znaczaco poprawiajaca dostepnos¢ komunikacyjng. Nie oznaczalo to rezygnacji
ze staran o doprowadzenie kolei do miasteczka. Szanse¢ na budowe w StrzyZowie sta-
cji kolejowej udato sie wykorzystac calkiem szybko, bo u progu ostatniej dekady XIX
stulecia.

Powstanie linii kolejowej Jasto—Rzeszow w latach 1889-1890

Juz w potowie lat 80. XIX wieku zaczetly pojawiac si¢ koncepcje budowy linii tacza-
cej dwie wspomniane na wstepie magistrale, zageszczajacej sie¢ kolejowa na obszarze
Pogorza Karpackiego i biegnacej mniej wigcej w potowie odleglosci miedzy dolinami
Bialej i Sanu'. Z uwagi na centralne polozenie wzgledem obydwu, wtasciwie od po-
czatku za naturalne korytarze przebiegu projektowanej trasy uznano doliny Wistoki,
na odcinku z Jasta do Debicy lub Wistoka, miedzy Krosnem a Rzeszowem. Ta pierw-
sza koncepcja cieszyla si¢ znacznie wigkszym zainteresowaniem galicyjskich polity-
kow i lokalnych dziataczy. Warto wspomniec chociazby posta¢ Eustachego Sanguszki,
ktéry juz w 1887 roku uzyskal pozwolenie na wykonanie wstepnych prac technicz-
nych w celu budowy normalnotorowej linii Jasto-Debica®. Takze przedstawicielstwo

' Wiecej o historii budowy i eksploatacji linii Jasto-Rzeszow: T. Machowski, G. Nycz, W dolinie Wistoka.
Kolejg z Jasta do Rzeszowa, Rybnik 2014. Szczatkowe informacje na temat tej linii w okresie galicyjskim
mozna znalez¢ takze w: 1. Konta, Gesichte der Eisenbahnen Oesterreich, [w:] Geschichte der Eisenbahnen
der Osterreichisch-ungarischen Monarchie, red. H. Strach, t. 1, Wien-Budapest, 1898; L. Wierzbicki, Rozwdj
sieci kolei zelaznych w Galicyi: od roku 1847 do roku 1890, Lwow 1907; B. Kaczmar, Poczgtki kolei Zela-
znych w Rzeszowie 1858-1890 [w:] Z przesztosci Rzeszowa: materiaty z konferencji naukowej w 640-lecie
lokacji miasta, red. M. Jarosinska, Rzeszow 1995.

> ,Gazeta Lwowska” 1887, nr 56.
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Izby Handlowo-Przemystowej w Krakowie zauwazalo, ze okolice Jasta, Krosna czy
nawet Sanoka wykazuja silniejsze powiazania gospodarcze z Krakowem niz Rzeszo-
wem’, przez co bezposrednie polaczenie Jasta z okolicami Debicy byloby wariantem
znacznie korzystniejszym z punktu widzenia rozwoju gospodarczego tej czesci Gali-
cji. Przeciwko tej koncepcji opowiedziato si¢ c.k. Ministerstwo Wojny, okreslajac trase
biegnaca z okolic Jasta do Rzeszowa za wazniejszg ze strategicznego punktu widzenia.
Taki obrét sprawy oznaczal, ze bez wzgledu na lokalizacje punktéw koncowych linia
kolejowa, jesli tylko powstanie, przetnie Strzyzow lub — w najgorszym razie - jego
najblizsza okolice.

W 1888 roku Sanguszko oraz wlasciciel jednego z wiedenskich bankdw otrzymali
niezalezne od siebie koncesje na podjecie wstepnych prac zmierzajacych do budowy
linii z Rzeszowa doling Wisloka do jednego z punktéw na trasie kolei transwersal-
nej. Pod uwage brano Jasto, Tarnowiec, Jedlicze oraz Krosno. Rewizja terenowa oby-
dwu projektdw odbyla si¢ na przetomie sierpnia i wrzesnia 1888 roku w Strzyzowie®.
Kilkudniowe obrady doprowadzily do wyboru przebiegu trasy. Galicyjskie dzienniki
donosily: ,,Nowa linia kolejowa rozpocznie si¢ nie w Jasle, ale mniej wigcej 7 klm.
na wschod w Tarnowcu [...]. Z Tarnowca pojdzie kolej przez Szebnie, Przybowke do
Frysztaka, a stamtad juz lewym brzegiem Wistoka na Strzyzéw, Czudec do Rzeszowa™.
Niesatysfakcjonujaca Jasta ani Krosna lokalizacja stacji wezlowej w Tarnowcu stala sie
przedmiotem swoistej batalii miedzy samorzadowcami z obydwu miast. W jej efekcie,
i zapewne nie bez zwigzku z zabiegami burmistrza i radnych miejskich, pod koniec
tego samego roku ostatecznie wybrano wariant jasielski.

Z protokotéw porewizyjnych wynika, ze w dzialaniach zmierzajacych do wypra-
cowania ostatecznego przebiegu linii kolejowej w najblizszych okolicach Strzyzowa
miejscowos¢ ta byta reprezentowana m.in. przez Hipolita Wotkowickiego, delegata ob-
szaru dworskiego w Przedmie$ciu Strzyzowskim, Antoniego Panka, naczelnika gminy
Strzyzdéw, Jozefa Mazura, wojta Przedmiescia Strzyzowskiego, oraz delegatéw z obsza-
réw dworskich w Godowej i Zarnowej. Najczesciej podnoszong kwestig byto potozenie
toru wzgledem Wistoka. Ostatecznie stalo si¢ zado§¢ prosbom wymienionych wczes-
niej osob, ktdre opowiedzialy sie za wariantem ,,[...] aby tor kolejowy szed! po lewej
stronie Wistoka i aby dworzec kolejowy wystawiony zostal na wschdéd od miasta Strzy-
zowa w kierunku Rzeszowa™. Stanowczy sprzeciw reprezentanta dworu godowskiego
co do pomystu poprowadzenia toru po prawej stronie rzeki moze §wiadczy¢ o tym, ze

> Oddzial II Archiwum Narodowego w Krakowie, Izba Handlowo-Przemystowa w Krakowie, sygn. 57.
t Gazeta Lwowska” 1888, nr 190.

> ,Iygodnik Rzeszowski” 1888, nr 168.

¢ Centralne Panstwowe Archiwum Historyczne Ukrainy we Lwowie, fond. 146, opys. 68, sprawa 2377.

127



Tomasz Machowski

taka koncepcja byla wéwczas na powaznie rozpatrywana — a w przypadku jej wyboru
Strzyzéw zostatby oddzielony od stacji kolejowej korytem Wistoka, co na dtuzsza mete
nie byloby korzystne dla miasta i jego mieszkancow.

Ostatecznym potwierdzeniem faktu budowy linii na trasie z Jasta, przez Strzyzdw,
do Rzeszowa byta ustawa z 20 maja 1889 roku upowazniajgca rzad do przeprowadzenia
inwestycji za kwote nieprzekraczajacg 5,5 miliona zlotych renskich, w terminie nie dtuz-
szym niz dwa lata od jej podpisania’. Wskutek nieoptacalnosci propozycji wysuwanych
przez prywatne konsorcja budowa miata by¢ finansowana w calosci przez panstwo, ktore
byto takze uprawnione do prowadzenia ruchu na nowej trasie. By rozpisa¢ przetargi na
budowe, lini¢ podzielono na dziewie¢ odcinkéw o dlugosci okoto 6-8 kilometréw. Sta-
cja w Strzyzowie stanowita punkt graniczny miedzy pigtym a széstym z nich®. Efektem
postepowania zmierzajacego do wylonienia najkorzystniejszej oferty bylo przydzielenie
realizacji obydwu odcinkéw spolce Gall - Kis - Prokopowicz’.

Prace budowlane rozpoczeto 23 wrzesnia 1889 roku, a niespelna rok poézniej,
19 wrzes$nia 1890 roku, calym odcinkiem z Jasta do Rzeszowa przejechat pierwszy po-
ciag roboczy. Oficjalnego otwarcia trasy z udziatem przedstawicieli wladz galicyjskich,
kolejowych i sgdowniczych dokonano 11 pazdziernika 1890 roku. Chociaz gtéwne ob-
chody odbywaly si¢ w Jasle, z zachowanej relacji prasowej wynika, ze na strzyzowskiej
stacji pierwszy pociag zatrzymal si¢ na nieco dluzsza chwile, a z okoliczno$ciowym
przemdwieniem do pasazerdw i zgromadzonych strzyzowian wystapit miejscowy pro-
boszcz ks. Franciszek Jabczynski'. Stacja podobnie jak cata linia podlegata c.k. Dyrek-
cji Kolei Panistwowych w Krakowie.

Infrastruktura stacji Strzyzow nad Wislokiem na przelomie XIX i XX wieku
Strzyzowska stacje zlokalizowano na wschdd od $cistego centrum miasta, na 13-
kach nad Wistokiem, za przejazdem kolejowym na dawnej drodze do Godowe;j. Jej
fragment stanowi obecna ulica Grunwaldzka, konczaca si¢ na brzegu Wistoka. Sta-
cje wyposazono w trzy tory przelotowe, z czego jeden, pdtnocny, dodatkowo zostal
zakonczony zeberkiem od strony wschodniej'. Przy tym samym torze odbywaly sig¢
takze zaladunek i roztadunek wagonow towarowych. Gtéwnym traktem dojazdowym

7 Treé¢ ustawy za: ,Wiener Zeitung” 1889, nr 120.

8 ,Weltblatt” 1889, nr 182.

? ,Gazeta Lwowska” 1889, nr 206.

10 Kuryer Rzeszowski” 1890, nr 20.

1 Opis na podstawie planu ukladu torowego stacji Strzyzéw nad Wistokiem z 1892 roku, aktualizowa-
nego w 1895 roku. Oryginal znajduje si¢ w zbiorach Archiwum Gtéwnego Akt Dawnych w Warszawie
(AGAD), c. k. Eisenbahnministerium, sygn. 195.
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do stacji byla obecna aleja Wojciecha Weissa, cho¢ istnialy wowczas takze drogi po-
prowadzone w miejscu dzisiejszych ulic Wincentego Witosa i Tunelowej. Krzywizna
obydwu ulic wyznacza pdinocna granice terenu kolejowego, przeznaczonego w cze-
$ci na skladowanie réznych towarow (Materialgraben). Przypuszczalnie ta pierwsza
droga, z racji krotszej odleglosci od centrum, byla najczesciej wykorzystywana przez
mieszkancédw miasteczka.

Zabudowa stacyjna byla zlokalizowana wylacznie po péinocnej stronie toréw.
Najwazniejszym, reprezentacyjnym obiektem byl budynek dworca. Zbudowano go
w latach 1889-1890 na podstawie projektow oddanej do uzytku 6 lat wczes$niej kolei
transwersalnej (m.in. odcinek Stréze-Jasto-Nowy Zagorz), zaczerpnietych z pro-
jektow linii Innsbruck-Bludenz, ktéra powstawata w tym samym okresie. Zapewne
to wlasnie w zastosowaniu istniejacych rozwiazan architektonicznych w budynku
strzyzowskiego dworca mozna dopatrzy¢ si¢ detali charakterystycznych dla stylu ty-
rolskiego.

Dworzec jest obiektem jednopigtrowym, z piwnicami oraz poddaszem, kryje go
dach naczoétkowy. Bryle budynku urozmaicaja dwa ryzality, umiejscowione na $cianach
frontowych od strony podjazdu i toréw, a takze zadaszenie, ktore sigga granicy parteru
i pietra, wsparte po bokach na dwdch parterowych przybudowkach oraz na rzedzie ze-
liwnych kolumn. Budynek wzniesiono z obrobionego kamienia (fundamenty), cegiet
(Sciany) oraz drewna (konstrukcja dachu, elementy wykonczenia). Zastosowano wie-
le zdobien, m.in. wykonczenia otwordw okiennych, portali drzwi i naroznikéw oraz
gzymsy podkreslajace podzial na kondygnacje. Elementem charakterystycznym dla
o6wczesnego budownictwa kolejowego w Galicji, wystepujacym takze w Strzyzowie,
bylo obicie $cian szczytowych poddasza drewnianymi, pionowo ulozonymi listwami.
Pomieszczenia na parterze przeznaczono do obstugi ruchu kolejowego. Miescily sie
w nich biura, magazyny narzedziowe i poczekalnie. Na pietrze zlokalizowano miesz-
kania kolejarzy i ich rodzin. Wyglad obiektu z zewnatrz mimo przeprowadzenia na
przestrzeni lat kilku remontéw nie odbiega znaczaco od pierwotnej wersji, co czyni go
cenng pamiatka historii miasta. Warto zaznaczy¢, ze sposrod szesciu takich obiektow!?
wzniesionych podczas budowy linii do dzi$ zachowaly si¢ jedynie trzy — oprdcz Strzy-
zowa w Boguchwale i w Czudcu, cho¢ ten ostatni w ruinie.

Dworzec dzielit zespdt zabudowan stacyjnych na dwa obszary funkcjonalne. Po
jego wschodniej stronie znajdowala si¢ cz¢$¢ towarowa, z magazynem, tadownia oraz

12 Blizniacze wzgledem strzyzowskiego budynki we Frysztaku, w Szebniach i Wisniowej zburzono w 1944
roku. Z kolei pochodzgce takze z lat 1889-1890, zachowane do dzi$, budynki dworcéw Dobrzechéw,
Przybéwka oraz Rzeszow-Staroniwa powstaly wedtug innych projektéw.
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oddzielng rampa umozliwiajaca zatadunek zywych zwierzat. Tor polozony najblizej
tych obiektow byt wyposazony w wage wagonowa. Na zach6d od dworca zlokalizo-
wano natomiast istniejacy do dzi§ charakterystyczny budynek wiezy wodnej wraz ze
zbiornikiem. Komisja terenowa w zwigzku z doprowadzeniem wodociagu do strzy-
zowskiej stacji zebrala sie 18 marca 1890 roku, a stosowne plany wraz z wykazem za-
jetych gruntéw wylozono w miejscowym urzedzie gminnym na 14 dni®’. Rezerwuar
zasilano woda czerpang z nieodlegtego Wistoka. Pomimo wycofania obiektu z uzytku
budynek zachowal sie w stanie zbliZonym do pierwotnego i podobnie jak dworzec jest
interesujacym przykladem galicyjskiego budownictwa kolejowego. Oprocz Strzyzowa
wieze wodne o identycznej bryle wzniesiono w Czudcu i Frysztaku. Obiekt w tej ostat-
niej miejscowosci zostal zniszczony w 1944 roku.

W 6wczesnym galicyjskim budownictwie kolejowym nie stosowano podwyz-
szanych perondéw. Ich funkcje pelnity utwardzane miedzytorza, nieznacznie wyzsze
od poziomu gléwki szyn. Warto podkresli¢, ze w Strzyzowie podobnie jak na wigk-
szosci stacji przy linii z Jasta do Rzeszowa takie rozwigzanie funkcjonowalo dos¢
dlugo, bo az do modernizacji przeprowadzonej w latach 2010-2014. W szczatkowej
postaci przetrwaly natomiast zalozenia ogrodowe, izolujace budynek dworca od obu
opisywanych stref.

Galicyjska infrastruktura kolejowa w obrebie miasta

Obszar stacji kolejowej nie jest jedynym miejscem w Strzyzowie, w ktérym
do dzi$ zachowala si¢ infrastruktura z okresu galicyjskiego, wykorzystywana do
prowadzenia ruchu kolejowego. Przyklad stanowig posterunki (budki) dréznicze
wznoszone podczas budowy linii. Miedzy Jastem a Rzeszowem powstato 39 takich
obiektow, lokowanych w mniej wiecej jednakowych odstepach od siebie (zazwy-
czaj od 1,5 do 2,5 kilometra). Wznoszono je podobnie jak budynki dworcowe,
opierajac si¢ na projektach wypracowanych dla kolei transwersalnej. Byly to par-
terowe, czg$ciowo podpiwniczone budowle z poddaszem, kryte dwuspadowym
dachem, ustawione §ciang szczytowa w kierunku toru. Z racji dostepnosci i ceny
budowano je, uzywajac takich samych materiatéow jak podczas stawiania dworcow,
czyli z ciosanego kamienia, cegiet i drewna. Elementami ozdobnymi, dopasowa-
nymi do pozostatych budowli kolejowych przy linii, byly obloZone drewniany-
mi, pionowo uloZonymi listwami $ciany poddasza. Wnetrze stanowilo zaréwno
mieszkanie dla dréznikéw i ich rodzin, jak i miejsce codziennej pracy polegajace;j
na zabezpieczaniu ruchu kolejowego. Pierwotnie budynki wznoszono na planie

13 Gazeta Lwowska” 1890, nr 49.
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prostokata, z czasem byly one przerabiane i przebudowywane, m.in. dobudowano
kolejne pomieszczenia'.

W granicach administracyjnych dzisiejszego Strzyzowa istnialy trzy takie poste-
runki — w kilometrach' 36,405 (przy polnej drodze nieopodal palacu Wotkowickich-
-Konopkoéw), 37,834 (na skarpie u podnoza kosciola farnego) oraz 40,349 (przy prze-
jezdzie kolejowym w ciggu ulicy Armii Krajowej). Dwa ostatnie obiekty istnieja do
dzi$, cho¢ w nieznacznie zmienionej formie (remonty i przebudowy dokonywane na
przestrzeni lat). Budynki sg zamieszkane, cho¢ Zaden z nich nie pelni pierwotnych
funkcji. Szczegolng uwage zwraca ten pierwszy posterunek, ze wzgledu na usytuowa-
nie na skarpie opadajacej w kierunku Wistoka, u podndza kosciota farnego. Dzigki
uksztaltowaniu terenu obydwa obiekty tworza spdjna catos¢. Potwierdzaja doskonate
wkomponowanie XIX-wiecznej kolei w historyczne centrum galicyjskiego miasteczka.
Dobry stan obiektu i jego korzystne potozenie w centrum miasta moga rodzi¢ pytania
o zasadnos$¢ zachowania go w formie pomnika historii oraz o nadanie mu nowych
funkcji, np. kulturalnych czy muzealno-ekspozycyjnych'.

Innym interesujacym, a przy tym zachowanym do dzi$ obiektem jest budynek
dawnej stacji pomp zlokalizowany nad brzegiem Wistoka, nieopodal blokéw przy ulicy
Grunwaldzkiej. Jest to niewielka, parterowa, dwubrylowa budowla kryta dwuspado-
wym dachem. Ozdobne wykonczenia naroznikéw oraz obramowan otworéw okien-
nych zdradzajg jej galicyjski rodowod. Stacje z pompownia faczyl tor nieistniejacej
obecnie kolejki waskotorowej, ktorg transportowano wegiel do maszyn napedzajacych
pompy"’. Zachowana dokumentacja pozwala stwierdzi¢, Ze co najmniej od 1974 roku
w miejscu maszyny parowej pracowal silnik spalinowy*s.

Koncepcja budowy linii kolejowej Strzyzow nad Wislokiem-Brzozow-Sanok
Kilkanascie lat po uruchomieniu linii z Jasta do Rzeszowa strzyzowska stacja zy-
skala mozliwos¢ podniesienia rangi do wezla kolejowego. W 1907 roku krosnianin
Edward Wereszczynski uzyskat od c.k. Ministerstwa Kolei Zelaznych pozwolenie na

'* T. Machowski, Galicyjskie posterunki droznicze - historia, stan zachowania i mozliwosci adaptacyjne na
przyktadzie linii kolejowej Jasto—Rzeszow, [w:] Pigkne, uzyteczne, zbedne... Obiekty kolejowe w Polsce, red.
M. Kapias, D. Keller, Rybnik 2016, s. 149-164.

5 Wedtug pierwotnego kilometrazu stosowanego w okresie galicyjskim i liczonego od Jasta. Wowczas
strzyzowska stacja zlokalizowana byta na 39,0 km.

16 T. Machowski, Galicyjskie posterunki dréznicze..., dz. cyt., s. 163-164.

7" O kolejce wspomina strzyzowianka Maria Patryn, blednie jednak okreslajac jej przeznaczenie jako srodka
transportu wody z Wisloka na stacje. Por.: M. Patryn, Strzyzow jaki pamietam, Strzyzéw 2009, s. 87.

'8 Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy dla zespotéw spalinowych stacji wodnej w Strzyzowie nad Wi-
stokiem, Rzeszow 1974 (mps).
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podjecie wstepnych robdt majacych na celu budowe linii kolejowej ze Strzyzowa, przez
Brzozéw, do Sanoka lub podsanockiej Dabrowki®. Projektowana trasa o dlugosci 46
kilometréw miata wychodzi¢ ze strzyzowskiej stacji w kierunku wschodnim, réwno-
legle do toru w kierunku Rzeszowa, po czym skrecac ostro na potudnie, przekraczac
Wistok i podaza¢ w gére Stobnicy przez Lutcze, Domaradz, Blizne, Brzozow, Humni-
ska i Grabownice, a nastgpnie, po pokonaniu wododzialu, taczy¢ sie z koleja transwer-
salng na przedmiesciach Sanoka. Projekt nie doczekat si¢ zrealizowania. Jak po latach
stwierdzil aktywnie dzialajgcy na rzecz rozbudowy galicyjskiej sieci kolejowej pozniej-
szy burmistrz Sanoka Pawet Biedka, Wereszczynski ,[...] roboty te nawet juz byt roz-
poczal od strony Strzyzowa, lecz natrafit na taka ogdlng nieche(, ze calg sprawe ztozyt
do kosza™, cho¢ nie jest takze wykluczone, Ze o niepowodzeniu przesadzily wzgledy
finansowe, a zwlaszcza niezainteresowanie wsparciem inwestycji ze strony panstwa.
Trasa o podobnym przebiegu, doling Stobnicy od Strzyzowa w kierunku Sanoka,
byta w tym samym czasie jedna z czterech rozwazanych mozliwosci doprowadzenia
kolei do Brzozowa. Juz na starcie okreslono j3 jako jedna z mniej korzystnych, bo
chociaz ,[...] mialaby te zalete, ze procz lokalnych potrzeb Brzozowa i najblizszej jego
okolicy przewozilaby takze pewng czes¢ transportow [...] z kolei transwersalnej na
linie Karola Ludwika, to jednak [...] kolej ta, jako potozona zbyt blisko kolei trans-
wersalnej, nie mialaby tak doniostego ogoélnego ekonomicznego znaczenia jak kolej
Przemysl - Brzozéw — Rymanéw lub Przeworsk — Brzozéw — Rymanow”. W dalszych
pracach nad doprowadzeniem kolei do Brzozowa, zakonczonych zreszta niepowodze-
niem, pod uwage brano juz tylko ten pierwszy projekt, ze stacja poczatkowa w Prze-
myslu. Proby doprowadzenia kolei do Brzozowa, w kilku réznych wariantach, nasili-
ly si¢ szczegdlnie w latach 1907-1914, a spory udzial w pracach mieli reprezentanci
Krosna i Sanoka, probujacy zlokalizowaé w kazdym z tych miast punkt poczatkowy
nowej linii. W AGAD-zie zachowal si¢ nawet projekt wyjatkowo karkolomnej trasy
Krosno-Brzozéw przez Kombornie i Jasienice Rosielng*. Definitywnie przekreslito
to szanse na powstanie w Strzyzowie wezta kolejowego, nawet o znaczeniu lokalnym.

1 Komunikat taki zamieszcza ,,Gazeta Lwowska” nr 120 z 1907 roku. Pomimo to dokumenty zachowa-
ne w AGAD-zie potwierdzajg, ze Wereszczynski prowadzit wstepne prace projektowe juz w 1905 roku;
AGAD, C.k. Eisenbahn Ministerium, sygn. 198. W 1907 roku mogto natomiast doj$¢ do przedluzenia lub
ponownego nadania uprzednio przyznanej koncesji.

20 P. Biedka, Koleje polityczne czyli kolej Brzozéw-Krosno. (Odbitka z ,,Tygodnika Ziemi Sanockiej”), Sanok
1913,s. 12

2t T. Machowski, G. Nycz, W dolinie Wistoka...,dz. cyt., s. 43-45.
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Funkcjonowanie stacji

Pierwszy rozklad jazdy, obowigzujacy od pazdziernika 1890 roku, zaktadat kurso-
wanie dwodch par pociagéw osobowych miedzy Jastem a Rzeszowem. Juz wkrétce licz-
ba potaczen wzrosta do trzech par i utrzymywata si¢ na tym poziomie az do wybuchu
I wojny swiatowej. Pociagi ze strzyzowskiej stacji odjezdzaly o w miare statych porach -
do Rzeszowa rano, p6znym popotudniem oraz péZnym wieczorem, natomiast do Jasta
bardzo wczesnie rano, przed potudniem i péZnym popotudniem. W niektdrych latach
na strzyzowskiej stacji dochodzito do krzyzowan pociagoéw, co niewatpliwie wplywato
na kilkudziesi¢ciominutowy wzrost ruchu na dworcu i w jego najblizszych okolicach.
Przejazd do Jasta oraz Rzeszowa trwal, w zaleznosci od pociagu, okolo godziny. Sklady
zestawiane bylty z wagonéw I, II oraz III klasy.

Znacznie mniej informacji zachowalo si¢ odno$nie do ruchu towarowego prowa-
dzonego w okresie galicyjskim. Pewne jest, ze strzyzowska stacja juz wkrotce po uru-
chomieniu linii, na poczatku 1891 roku, zostata dopuszczona do zaladunku i wytadun-
ku bydla oraz miesa surowego bydla, cielat, owiec, kéz i trzody chlewnej. Ze wzgledu
na ryzyko wystgpienia epidemii przepisy dotyczace transportu zywych zwierzat byly
w Galicji wyjatkowo restrykcyjne. W tym samym czasie co Strzyzéw pozwolenie na
zaladunek otrzymala stacja we Frysztaku, natomiast w przypadku Wisniowej, Czudca
i Rzeszowa-Staroniwy dzialania takie mogty odbywac sie ,,[...] tylko od wypadku do
wypadku, za zezwoleniem wlasciwego c.k. Starostwa na prosbe strony interesowanej
wniesiong *. Decyzja ta podkreslata gospodarcze i handlowe znaczenie Strzyzowa dla
najblizszej okolicy i — jak donosila prasa — juz wkrotce po jej podjeciu ,[...] wystano
trzy tadunki (wozy) nierogacizny do Pragi, jeden woz rogacizny opasowej i kilkaset
klg. cieleciny do Wiednia®>. Przez Strzyzow przejezdzaly takze transporty drewna,
ropy naftowej i jej pochodnych oraz zboza i innych plodéw rolnych*.

Funkcjonowanie kolei, wbrew obiegowej opinii o jej niezawodnosci, wielokrotnie
bylo przedmiotem skarg publikowanych na famach prasy. Dla przyktadu, w korespon-
dencji ze Strzyzowa z 1912 roku zamieszczonej w jednym z dziennikéw znalazlo sie
stwierdzenie: ,Miasto nasze zyskalo juz oswietlenie. Ciemnosci panuja [...] na naszej
stacji kolejowej. Mimo zabiegéw naczelnictwa stacji i rady miejskiej, trudno uprosic¢
dyrekcje kolejowa o europejskie oswietlenie dworca kolejowego. Brak rowniez dozoru
policyjnego na stacji, gdyz wladze kolejowe znane s3 z galicyjskiego sparsystemu”™.

2 ,Gazeta Lwowska” 1891, nr 5.

» ,Gazeta Rzeszowska” 1891, nr 2.

# T. Machowski, G. Nycz, W dolinie Wistoka..., dz. cyt., s. 23-24.

» Kuryer Lwowski” 1912, nr 215. ,Sparsystemem” w artykule okreslano sklonnos¢ do nadmiernych
oszczednosci.
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Wielokrotnej, cho¢ — znajac specyfike 6wczesnej prasy — zapewne nieco przesadzonej,
krytyce poddawano takze czysto$¢, punktualnos¢ i komfort podrozy w skladach tacza-
cych Strzyzéw z Rzeszowem oraz Jastem.

Zdarzaly si¢ takze przerwy w ruchu niezalezne od galicyjskich kolejarzy, wystepu-
jace nawet mimo ich usilnych staran. Niejednokrotnie pociggi miedzy Jastem a Rze-
szowem przestawaly kursowac ze wzgledu na uszkodzenie toréw po ulewnych desz-
czach. Komunikat prasowy z 1894 roku, opisujacy jedno z takich wydarzen, glosit:
»Z powodu powodzi zostal uszkodzony most pomiedzy stacyami Czudec i Strzyzow
[...], wskutek czego ruch towarowy miedzy tymi stacyami wstrzymano. Podrézni beda
musieli przechodzi¢ pieszo, a pakunki i przesylki pocztowe bedg przenoszone przez
stuzbe kolejowa”*. W zimie przerwy w komunikacji, trwajgce nawet po kilka dni, byly
spowodowane przez zawieje i zamiecie.

Obecnos¢ kolei w Strzyzowie przyczynila sie nieco do powstania nowych miejsc
pracy dla mieszkancéw miasta i okolic, m.in. przy zatadunku i roztadunku wagonoéw,
utrzymaniu toréw, zabezpieczeniu przejazdéw kolejowych czy obstudze ruchu. Dane
publikowane w rocznikach wydawanych przez c.k. Ministerstwo Kolei Zelaznych po-
zwalaja na odtworzenie cze¢sciowej listy 0sob, ktére w omawianym okresie pracowaty
na strzyzowskiej stacji.

Tabela 1. Obsada stacji Strzyzéw nad Wistokiem w latach 1893-1914

Rok Naczelnik Pozostali pracownicy
. . Wojciech Ziemba, Marian Majewski, Wladystaw
1893 Jozet Dembowski Kulka, Franciszek Wadas, Tomasz Ktusek
. Ludwik Kobylanski, Wtadystaw Tiirschmidt,
A5 Bronislaw Balanda Franciszek Wadas, Tomasz Ktusek
. Ludwik Kobylanski, Wtadystaw Tiirschmidt, Leon
1895 Bronislaw Balanda Truszkiewicz, Franciszek Wadas, Tomasz Klusek
1896 Feliks Tokarski Karol Pec, Franciszek Wacllas,‘Tomasz Ktusek, Leon
Truszkiewicz
. 1 Feliks Tokarski, Witold Banaszkiewicz, Wiadystaw
1897 Antoni Tyszynski Turschmidt, Franciszek Wadas, Tomasz Klusek
1898 Antoni Tyszynski Wiadystaw Tiirschmidt, Franciszek Wadas
1899 Stanistaw Florek Stanistaw Klimowski
1900 Stanistaw Florek Stanistaw Klimowski, Tadeusz Goérski

26 Gazeta Lwowska” 1894, nr 143.
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1901 Stanistaw Florek Stanistaw Klimowski, Tadeusz Gorski
. Stanistaw Klimowski, Tadeusz Gérski,
1902 Stanistaw Florek Juliusz Festenburg-Gerhard
) Stanistaw Klimowski, Tadeusz Gérski,
1903 Stanistaw Florek Juliusz Festenburg-Gerhard
1904 Stanistaw Florek Stanistaw Klimowski, Tadeusz Gorski
1905 Stanistaw Florek Polikarp Wéjtowicz, Tadeusz Gorski
1906 Ludwik Hock Polikarp Wojtowicz, Ludwik Rozycki
) Leonard Szanecki, Alfred Machnicki,
1907 Ludwik Hock Ludwik Rozycki
) Leonard Szanecki, Alfred Machnicki,
1908 Ludwik Hock Ll Rk
1909 Ludwik Hock Kamil Bicz, Alfred Machnicki
1910 Pawel Kinda Kamil Bicz, Alfred Machnicki
1911 Pawel Kinda Kamil Bicz, Alfred Machnicki
1912 Pawel Kinda Kamil Bicz, Alfred Machnicki
1913 Aleksander Redlich Kamil Bicz, Alfred Machnicki
1914 Aleksander Redlich Kamil Bicz, Alfred Machnicki

Zrédto: Almanach der k. k. ésterreichischen Staatsbahnen 1893-1914. Aktualnoé¢ danych na
marzec-kwiecien kazdego roku. Opracowanie wiasne.

Wypadki kolejowe

Nieodlacznym elementem funkcjonowania kolei sa wypadki. Te powazniejsze
szczedliwie omijaly zarowno strzyzowska stacje, jak i calg linie z Jasta do Rzeszowa,
w duzej mierze dzigki niewielkiemu natezeniu ruchu. Czesciej natomiast przydarzato
sie, Ze kto$ zostal przejechany lub potracony, zazwyczaj z powodu nieuwagi. Tak bylo
chociazby w przypadku Grzegorza Podlesnego, Zolnierza siedemnastego putku sta-
cjonujacego w Rzeszowie: ,Dnia 14 bm. pociagg towarowy wyjezdzajacy do Rzeszowa
omal nie rozjechal dezertera wojskowego [...]. Tenze zolnierz [...] btadzit po Zarno-
wej, ale snac¢ chcial powrdci¢ z powrotem do Rzeszowa. Najprawdopodobniej chciat
wskoczy¢ do pociagu towarowego i szed! torem kolejowym. Skok byl niefortunny, bo
kota wozu urwaly mu lewg noge do kostek. Gospodarz Mendelowski odwiozt nie-

135



Tomasz Machowski

szczgsliwea do dr. Tauba, ktéry mu zrobit prowizoryczny bandaz, a potem pojechal
z nim nocnym pociagiem do Rzeszowa, gdzie go oddat do szpitala wojskowego™’.

Interesujacy jest takze opis zdarzenia z 15 sierpnia 1912 roku.: ,W nocy tuz przed
godzing 10 jechal z Lutczy do Zarnowej wozem zaprzezonym w jednego konia gospo-
darz Korab z zong i trojgiem dzieci [...]. Gdy chcial przejechaé rampe kolejowa opodal
»Sokota« sie znajdujaca, rampa zapadlta w chwili, gdy woz znajdowal sie wewnatrz
na torze [...]. Rampa uderzyla konia w gtowe tak silnie, ze zwierze cofneto sie w tyl,
ciaggngc woz za sobg™*.

Widzac nadjezdzajacy pociag, niefortunny woznica wraz z zong rzucili si¢ do ra-
towania dzieci. Czasu wystarczylo jedynie na bezpieczne ulokowanie dwdjki z nich
w pobliskim rowie, zanim lokomotywa uderzyta w wéz z trzecim. Jak relacjonowala
prasa: ,,Pétkoszyk, w ktorym siedziato dziecko, zostal odrzucony w gére i padt w réw
wraz z dzieckiem, ktéremu nic si¢ nie stalo, bo w wozie byto duzo stomy. Matka po-
czatkowo omal nie oszalala z rozpaczy, pdzniej wprawdzie przyszta do siebie, ale wsku-
tek przestrachu zachorowala i walczy od kilku dni ze $miercig™. Wine za tragiczne
zdarzenie przypisywano droznikowi, ktéry zbyt pozno opuscit szlabany.

Warto - zwlaszcza by zobrazowad specyfike codziennego zycia w niewielkim ga-
licyjskim miasteczku w przededniu wybuchu I wojny $§wiatowej — przytoczy¢ jeszcze
jeden, do§¢ humorystyczny, opis zdarzenia. Pochodzi on z 6 listopada 1913 roku: ,,Po-
ciag osobowy, zdazajacy do Rzeszowa, pedzil przed sobg konia od rzezni miejskiej az
do stacji, t. j. blisko po6t kilometra. Na szczg¢scie mlody zrébek gonil poprzéd lokomoty-
wy i dobiegl zdrowo i calo do stacji w Strzyzowie, gdzie swem pojawieniem sie sprawit
niemalg sensacje. Tenze sam pociag, ruszywszy ze stacji na 1 km. omal nie przejechal
krowy posta Lyszczarza w Zarnowej. Ped pociagu zrzucit krowe z nasypu kolejowego.
Gorzej sie stato z krowg wyrobnika, biednego wlo$cianina Ogrodnika w Zarnowej. Na
3 km. od stacji lokomotywa uderzyla krowe w szyje i potamata lewy bok tak strasznie,
ze nieszczesliwg karmicielke musiano dorzna¢ [...]7%.

Réwnie nieprawdopodobny moze wydawac sie wspolczesnie fakt powaznego za-
grozenia pozarowego, jakie niosto sasiedztwo zabudowy mieszkalnej i gospodarczej
oraz kolei. Dla Strzyzowa tragicznie mogt skonczy¢ sie pierwszy dzien 1898 roku, kie-
dy to po przejezdzie pociggu osobowego do Jasla od iskier wyrzucanych z komina
parowozu zatlily sie dachy dwéch doméw. Wedlug relacji prasowej ,,[...] jedynie po-
rze roku (dachy sa wilgocia napojone) i energii strazy pozarnej nalezy zawdzieczy¢,

77, Kuryer Lwowski” 1913, nr 540.
% Kuryer Lwowski” 1912, nr 393.
* Tamze.

%, Kuryer Lwowski” 1913, nr 530.
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ze szkoda jest nieznaczng™'. Przejazd tego samego pociagu spowodowal dotkliwy
w skutkach pozar szesciu budynkéw w nieodlegtym Dobrzechowie.

Zakonczenie

Spokojna, nieco wrecz monotonng egzystencje strzyzowskiej stacji zakldcit wybuch
I wojny $wiatowej. Zakonczenie konfliktu przyniosto calkowita zmiane sytuacji geopoli-
tycznej, ale nawet nowa rzeczywisto$¢ nie wplyneta na zwigkszenie znaczenia linii z Jasta
do Rzeszowa. Takze po II wojnie §wiatowej trasa prowadzaca doling Wistoka pozostawa-
fa linig drugorzedna, a stacja w Strzyzowie miala za zadanie przede wszystkim obstuge
lokalnego ruchu pasazerskiego i towarowego. Moze jednak wiasnie dzigki temu, nawet
mimo niedawnej gruntownej modernizacji linii, na stacji i w jej otoczeniu przetrwalo
tak wiele pamiatek z okresu budowy oraz pierwszych lat eksploatacji strzyzowskiej stacji.
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Train station in Strzyzow upon Wislok, during 1890-1914

The train station in Strzyzéw upon Wislok was built in 1889-1890, during the construction
of the railway line linking Jasto and Rzeszéw. Despite the passage of time, and modernisation
works, most importantly those conducted during 2010-2014, a number of features still exist-
ing within the city provide evidence of the 19" century origins of the line and the station. In
addition to the history and description, the article presents numerous aspects of the station’s
operation up until 1914, including the passenger and cargo traffic as well as rail accidents.
Key words: Galicia, transport, railway line Jasto-Rzeszow, Strzyzow.
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Fot. 2. Krétki sktad towarowy prowadzony lokomotywg ST43 mija jeden z dwdch zachowanych
w Strzyzowie posterunkéw drézniczych przy ul. Armii Krajowej, zblizajac si¢ do stacji. Fot. T.
Machowski, 2015
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Fot. 3. Dawny posterunek drdézniczy u podndza strzyzowskiej fary. Obiekt podobnie jak cala
linia powstal w latach 1889-1890. Fot. T. Machowski, 2014
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